—| Chocs dans le moteur. |

—I Au point mort |

= [ [

Provenant d'une pompe
| d'injection dont la téte a
tendance a chauffer.

Au changement de
course.
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Claquements secs a la
hauteur des culasses.

Une téte de pompe
d'injection ou sa
tuyauterie s'échauffe.

Une soupape reste
coincée.
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Le moteur ne stoppe pas
ou stoppe tres lentement
quand on veut l'arréter.

|Echappement.| | Carter. |

Pour un moteur en bon état et
pour la charge normale , les gaz
sont pratiquement incolores.

—| Fumée blanche. |
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—| Fumée bleue. |
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—| Fumeée brune ou noire. |
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—| Eau de réfrigération. |—

—I Huile de graissage.

—| Pression d'huile insuffisante.

La pression d'huile oscille ou
fait défaut.
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Huile trop chaude.

—| Consommation d'huile anormale. |
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Le moteur remonte de 1'huile. |
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Le volume d'huile contenu dans la
caisse ou dans le carter augmente

anormalement.

L'arrivée d'eau au moteur est
insuffisante.

On trouve de l'eau dans la
| purge de la caisse ou dans le
carter.

|
ERNGNG

aE

L'eau est trop chaude a 'entrée
au moteur.

On ne trouve pas d'eau dans la
| caisse ou dans le carter , mais
du combustible.
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Air de démarrage. |

Echauffement de la tuyauterie de

démarrage.

I y a disparité entre les
températures de sortie d'eau
des différentes culasses.

Les réservoirs d'air se sont vidés ou

tiennent mal la pression.




